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Druh stavby zména dokoncené stavby — stavebni Uprava
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Mésto Usti nad Orlici
Sidlo Sychrova 16, 562 24 Usti nad Orlici
Michal Nezdaril (odborny referent)
Kontaktni osoba Telefon:  +420777 736 551
Email: nezdaril@muuo.cz
IC/DIC/ISDS IC: 00279676 DIC:  CZ00279676 ISDS:  bxcbwmg
Bankovni spojeni 19-420611/0100 (Komercni banka)
IDENTIFIKACNI UDAJE PROJEKTU
Stuperi dokumentace DPS — Dokumentace pro provedeni stavby
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OZNACENIi STAVBY

STRUCNY POPIS NAVRHU STAVBY, JEJi FUNKCE A UMISTENi

Tento stavebni objekt resi rekonstrukci stavajicich zpevnénych ploch v ulici BoZzeny Némcové ve mésté
Usti nad Orlici.

Cilem je rekonstrukce povrchu v celém uliénim prostoru a tim dokoncit celkovou rekonstrukei ulice
(v nedavné dobé probéhly rekonstrukce).

GPS souradnice stfedu predmétné lokality jsou 49°58'43.302"N, 16°24'25.087"E.

PREHLED VYCHOZICH PODKLADU A PRUZKUMU

Pro zpracovani dokumentace byly vyuZity nasledujici podklady a literatura:

[1] Technickd mapa mésta, poskytnutd objednavatelem dokumentace
[2] Pokyny objednatele a investora

[3] Fotodokumentace

[4] Mistni Setreni

[5] Verejna projednani akce s rezidenty

[6] CSN 736101/Z1  Projektovani silnic a dalnic

[7] CSN 736102/Z1  Projektovani kizovatek na pozemnich komunikacich

[8] CSN736110/Z1  Projektovani mistnich komunikaci (zména Z1, Unor 2010)

[9] 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich

[10] 361/2000 Sh. Z4akon o provozu na pozemnich komunikacich

[11] 398/2009 Sh. Zakon o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujici bezb. uzivani staveb

[12] 294/2015 Sh. Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
[13] TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
[14] TP171 Vlecné krivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvki pozemnich kom.

VZTAHY K OSTATNiIM OBJEKTUM DOKUMENTACE

Dokumentace je ¢lenéna na tyto stavebni objekty:
S0101 - Zpevnéné plochy
Jedna se o technologicky jednoduchou stavbu, ktera nevyZaduije ¢lenéni na podrobnéjsi ¢asti.

VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU

V zdjmové oblasti byl proveden zevrubny stavebné-technicky prizkum potvrzujici po stavebni strance
moznost provedeni stavby.
Jiné prizkumy stavba nevyZaduje.

TECHNICKY POPIS A NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

PRIPRAVA STAVENISTE
Stavenisté bude pfipraveno oznacenim pracovniho mista, objizdné trasy a zajisténim zafizeni stavenisté.

UPRAVA ZEMNI PLANE

Po odtézeni zeminy na Uroven zemni plané, bude provedeno jeji posouzeni, spocivajici ve vyhodnoceni
typu zeminy a nasledné ve zkousce zhutnitelnosti. Pokud budou zjistény vyhovujici podminky, bude zemina
ponechdna a bude zapocato s vystavbou vlastniho chodnikového télesa.

Pokud zeminy budou nevyhovuijici, pak dojde k Upravé zemin v aktivni zéné — bud’ vyménénim, nebo
zlepSenim. To bude vyhodnoceno v priibéhu stavby na zakladé aktualné zjisténych skutecnosti.

Je mozZné také posuzovat odhalené Stérkové vrstvy pod stavajici asfaltovou vozovkou a tyto materialy
v pfipadé vhodnosti opétovné pouZit.
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VOZOVKA

Prostorové usporadani

Vozovka v ulici Bozeny Némcové bude provedena nasledujicim zplisobem. Zakladni Sitka vozovky bude
3,80 m a bude se skladat ze dvou pruh( s asfaltovym povrchem Sitky 1,50 m, které budou v ose rozdéleny
vloZzenym pruhem z drendzni betonové dlazby Sitky 0,80 m (vcetné Sitky obrub).

Na zacatku a konci feSeného Useku nebude délici pruh realizovén a asfaltova vozovka tak bude v Sifce
mezi krajnimi bezpecnostnimi odstupy.

Odvodnéni bude zajisténo pricnymi sklony do stfedového pasu s drendzni dlazbou, kde bude dochazet ke
vsaku srazkovych vod do podlozi (vsakovacich Zeber).

Zakladni pricné sklony budou do 2 %. PodéIné pak budou respektovat stavajici stav a budou do max.
sklonu 3 % (mimo rampy dlouhych zpomalovacich prahd, vizte dale).

V ulici Nova se prepokladd dprava asfaltového krytu (pouhou vyménou obrusné, dle podminek
i podkladni, asfaltové vrstvy) a to v plidorysném feseni dle situacnich pfiloh.

Technické provedeni
Povrch vozovky bude z asfaltového betonu upnutého do opérnych prvk( dle situace.
Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce vozovky

Konstrukce je navriena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D1-N—-2-VI-PIII, tfida dopravniho zatizeni VI, navrhova Uroven poruseni vozovky D1.

Pozn.: Skladbu je mozné zaménit za jinou dle téchto TP v zavislosti na moznostech dodavatele stavby.
Pouze viak na zakladé souhlasu a konzultace se zhotovitelem projektové dokumentace.

KONSTRUKCE A

asfaltovy beton ACO 11++ 40 mm
asfaltovy beton ACP 16+ 50 mm
$térkodrt SDa 250 mm
$térkodrt SDg min. 100 mm
celkem min. 440 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrchni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Eqf, =70 MPa, na
povrchu spodni 45 MPa a na povrchu zemni plané Eqe> = 30 MPa.

Pruh s drenazni dlazbou bude technicky shodny s popisem dle kapitoly 7.5 Bezpecnostni odstupy a sjezdy
na pozemky (vizte dale).

PARKOVACI PLOCHY

Prostorové usporadani

V mistech, kde je to prostorové mozné (tzn. kde nejsou ovlivnény vyjezdy ze soukromych pozemka),
budou umistény parkovaci stani s podélnym razenim (osobnich) vozidel. Tato stani jsou bud’ samostatna,
nebo ve dvojici (jiné feseni uli¢ni prostor nenabizi). Pruh s parkovacimi misty bude pfi vychodni strané
uliéniho prostoru. Sitka pruhu bude min. 2,40 m, dle moznosti i 2,50 m. Délka stavebné vyznacené plochy
bude 5,25 m (je umoznén primy vjezdu do stani), resp. 10,50 m v pfipadé dvou za sebou razenych stani.

Vlyskové feseni bude respektovat stavajici Uroven stavajicich zpevnénych ploch.

Stani bude vyznacené kombinaci kostek tmavé Sedé a bilé v rastru dle principd vodorovného dopravniho
znaceni.

Technické provedeni

Povrch parkovacich ploch bude z kamenné kostky vhodné pro motorovou dopravu upnuté do obrub
s podsadkami dle situace.

Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce parkovacich ploch
Konstrukce je navriena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D—-1-O-PIll, tfida dopravniho zatizeni O, ndvrhova Urover poruseni vozovky D2.
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KONSTRUKCE B

kamenna dlazba 100 mm
lozna vrstva 40 mm
$térkodrt SDa 230 mm
$térkodrt SDg min. 100 mm
celkem min. 470 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrchni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Eqf, =70 MPa, na
povrchu spodni 45 MPa a na povrchu zemni plané Eqe> = 30 MPa.

BEZPECNOSTNI ODSTUPY A SJEZDY NA POZEMKY

Prostorové usporadani

Ostatni plochy v podélnych pruzich mezi vozovkou a oplocenim budou také zpevnény — s povrchem
v zavislosti na skutecnosti, zda se nachazeji pred vstupem na sousedni pozemek ¢i mimo.

Polohopisné usporadani je patrné ze situacnich priloh.

Vyskové feseni bude respektovat stavajici Uroven stavajicich zpevnénych ploch.

Technické provedeni

Povrch bude ze skladebné betonového dlazby (pred vstupy na sousedni pozemky) nebo drendzni
betonové dlazby vhodné pro motorovou dopravu upnuté do obrub s podsadkami dle situace.

Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce ploch
Konstrukce je shodna s Konstrukci B s prislusSnou zménou povrchu.

CHODNIKOVE PLOCHY

Prostorové usporadani
Chodnikové plochy budou dotceny v mistech kfizen ulice Bozeny Némcové s ulicemi Nova a Letohradska.
Dotceni, resp. navrzené stavebni Gprav jsou patrné ze situacnich priloh.

Technické provedeni

Povrch chodniku bude ze zamkové dlazby vhodné pro pochozi plochy, upnuté do opérnych prvki
tvorenych obrubami a podezdivkami oploceni.

Veskeré opérné prvky musi byt uloZzeny do betonového loze s bocni opérou.

Konstrukce chodnikovych ploch
Konstrukce je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci katalogovy list
D2-D—1-CH-PIII, tfida dopravniho zatiZzeni CH, navrhova Uroven poruseni vozovky D2.

KONSTRUKCE C

zdmkova dlazba 60 mm
loznd vrstva 30 mm
$térkodrt SDa min. 150 mm
celkem min. 240 mm

Modul pretvarnosti na povrchu vrchni vrstvy ze Stérkodrti je predepsan minimalné Egf, =50 MPa a
na povrchu zemni plané je hodnota Eger2 = 30 MPa.

VSAKOVACI ZEBRO

V navrZené trase bude v aktivni zéné provedeno drenazni Zzebro, jehoz cilem bude pojmout a akumulovat
zemni vlhkost.

Zebro bude provedeno v &ifce 2x 0,40 m a do hloubky cca. 1 m pod drover nivelety. Vysypano bude
vhodnym recyklovanym Stérkovym materidlem (s plynulou krivkou zrnitosti) bez podilu namrzavych castic
se dnem ve spadu dle podélného spadu vozovky. Obé ryhy budou provedeny vedle podzemniho vedeni
vodovodu a pfi realizaci musi byt zvySena opatrnost pred poskozenim tohoto vedeni.
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10.1

NAPOJENi NOVE A STAVAJICi KONSTRUKCE

Napojeni konstrukci bude provedeno k fiznuté spare. Odfrézovani musi byt provedeno v jednotlivych
vrstvach v odstupech tak, aby vznikly lozné spary délky alespon 0,25, idealné 0,5 m.

LoZné spary budou osetfeny spojovacim postfikem. Po pokladce asfaltové vrstvy dojde k utésnéni stycné
spary asfaltovou zélivkou.

Pfipadné bude postupovano odlisné vhodné s ohledem na aktualni situaci.

DOPORUCENE MATERIALY

NavrZené a doporucené materidly mohou byt dodavatelem, prip. stavebnikem béhem stavby nahrazeny
jinymi (od jiného vyrobce, barevné provedeni). Nutnou podminkou je zachovani shodnych rozmér( a
barevnych kontrastli a shodné kvality doloZené certifikaty. Konkrétni prvky budou specifikovany ve vykazu
vymer.
PODMINKY PRO UPEVNENI OBRUB A ULOZENI DLAZBY

Opérné prvky budou uloZeny do betonového loze s fadnou boéni opérou dle pozadavki CSN 73 6131,
tedy do betonové opérky C16/20 n XF1 (C20/25 n XF3). Styk jednotlivych obrubnikd, ale i dlazeb a vodicich
prouzkll se provadi na sraz. V pripadé potieby (napf. u fezanych obrubnik(l) bude spara zatazena betonem
(C16/20 n XF1).

Z technologického hlediska je nutné dodrzet 28 denni |hiitu pro vytvrzeni (vyzrati) betonového loze,
béhem které nesmi byt obruby ani kostky vystaveny jakémukoliv namahani, vzniklému prijezdem vozidel.
V opaéném pripadé se riskuje brzké poruseni tohoto loZe a ztrata stability obrubnika.

ODVODNENI

Odvodnéni zpevnénych ploch

Vramci rekonstrukce bude zménén zplsob odvodnéni. Primarné budou srazkové vody vsakovany
v misté jejich spadu a to pomoci drenazni dlazby (dlazba s Sirokymi sparami). Pro pfipad nasycenych zemin
anebo privalovych destd budou soucasti feseni odvodriovaci prvky (Stérbinové Zlaby), které prebytecnou
srazkovou vodu odvedou do kanalizace.

Zpevnéna plocha umozniujici vsakovani bude nové tvofrit 25 % dotcenych ploch, dalSich 15 % ploch bude
ze skladebné dlazby, ktera také umozriuje ¢astecné vsakovani. Toto provedeni povede k vyraznému

Celkem budou v uliénim prostoru umistény 4 Stérbinové Zlaby a to v pozicich dle situace. Tyto zlaby musi
byt vhodné pro pricny pojezd vozidel.

Odvodnéni zemni plané
Odvodnéni zemni plané bude feseno vsakem do podloZi a okolni zelené.

DOPRAVNI ZNACENI

Dopravni znaceni bude spocivat ve zfizeni dopravné zklidnéné zény, ktera bude oznacena takto:
- 1Z8a a 1Z8b Zdna s dopravnim omezenim, resp. Konec zény s dopravnim omezenim, kterd bude mit
nasledujici obsah ve formé znacek:
- B20a Nejvyssi dovolena rychlost (30)
- A7b Zpomalovaci prah
- Al2a Chodci
- IP4b Jednosmérny provoz
a déle ve znaceni
- P4 Dej prednost v jizdé!
- B2 Z4kaz a vjezdu vsech vozidel
Parkovaci stani budou vyznacena v souladu s architektonickym feSenim materidlovym provedenim
(bila barva bude nahrazena bilym kamenem).

PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU

ROZHLEDOVE POMERY
Rozhledové poméry jsou zachovany stavajici, bez ovlivnéni.
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12.2

VYPOCET PARKOVACICH STANI

Pocet parkovacich stani neni stanoven vypoctem — nejsou feSena v rdmci nové vystavby, ale v ramci
rekonstrukce stavajiciho stavu. Pocty a polohy sténi jsou urceny tak, aby zadné parkujici vozidlo nebranilo
vyjezdu ze sousednich pozemkd.

PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY

Pfi realizaci je nutno zohlednit stanovisko dotcenych organt statni spravy.

Veskeré stavebni prace je nutno provadét vsouladu s platnymi normami, predpisy a zakonnymi
ustanovenimi.

Pred zapocetim zemnich praci je tfeba nechat vytycit vSechna podzemni vedeni a jejich polohu zfetelné
stabilizovat v terénu. V piipadé jejich kolize se stavbou zajistit ochranu.

Pri stavebnich pracich v pasmu podzemniho vedeni, v pasmu dalkovych kabell a v pasmu vzdusného
vedeni je nutné respektovat veskera ustanoveni, zejména pokud se jedna o zplsob provadéni zemnich praci
a zakaz pouZivani mechanizace, povsechné pak zabezpeceni vedeni a zafizeni pred poskozenim.

Zemni plan je nutno naleZité upravit, zamezit vstupu vody a zabranit zvodnéni. Je tfeba zajistit potrebnou
unosnost.

Veskera stdvajici vzrostld zelen urcenad kzachovani bude chranéna po celou dobu vystavby
viz CSN DIN 18920.

Asfaltové smési musi mit poZadované vlastnosti. Dlazbu je nutno pokladat na radné zhutnéné podkladni
vrstvy do Stérkového loZe. Po poloZeni je tfeba dlazbu prehutnit a zaplnit spary bilym kifemicitym piskem.
Na okrajich je tfeba dlazbu Stipat a vyvarovat se jakychkoliv dobetonovani. Je nutno dodrzet pricné sklony
a rovinnost vrchni vrstvy, aby nedochazelo k tvorbé kaluzi.

Veskery stavebni materidl pouZity do dila musi odpovidat prislusnym normam a technologickym
predpistm.

NAVRH RESENi PRO UZiVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

NavrZené prostorové a vyskové reseni jednotlivych funkcnich ploch vychazi z téchto skutecnosti:

Principidlné je feseni obdobné s fesenim Obytnych zén. V daném prostoru vSak neni moZné uvaZovat
s funkci hrani na vozovce a dale se zfizenim pobytového prostoru.

Proto bylo na zakladé realizace obdobné stavby (lokalita , Teslov” ve mésté Lanskroun) zvoleno feseni
zfizeni Zény s dopravnim omezenim rychlosti na 30 km/h a s pohybem chodcl vdopravnim prostoru
(vsouladu se zdkonem o provozu na pozemnich komunikacich). Vzhledem kSitkovym pomérim a
prostorovym usporadanim funkénich ploch budou mit chodci dostatek prostoru pro chiizi po zpevnénych
plochdch mimo vozovku.

Z tohoto dlivodu (absence priznaného chodniku v feSeném Useku) jsou tedy chodniky na vstupu do Zény
vybaveny (v celé Sifce chodniku) upozoriujicim prvkem (varovnym pasem), ktery v souladu s kapitolou 1.2.4
Varovny pas vyhlasky 398/2009 Sb. vyznaCuje nebezpecné misto pro osoby se zrakovym postizenim
(obdobné jako se vyznacuje vstup do obytnych zdn).

VYHLASKA 398/2009 SB., kapitola 1.2.4 Varovny pas

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie ohraniujici misto, které je pro osoby se zrakovym
postizenim trvale nepfistupné nebo nebezpecné, zejména hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem a
vozovkou v misté snizeného obrubniku, ...

RESENi PRO OSOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTi POHYBU

Regené plochy budou s pFicnym sklonem do 2 % a podélnym sklonem do 3 %.

Vlyjimkou jsou rampové Useky u snizenych obrub na vstupu z ulice Letohradskd, které budou do 12%
podélného sklonu a zvySeny dlouhy zpomalovaci pas, ktery bude s jednou ndjezdovou rampou ve sklonu
8,3 % do podélného sklonu

RESENi PRO OSOBY SE ZRAKOVYM POSTIZENiM

Na vstupech do zény, budou pres celou Sitku chodniku umistény varovné pasy Sirky 0,40 m. Ty upozorni
prochazejiciho, Ze vstupuje do pro néj nebezpecného prostoru a je tak vhodné vyuzit pri pohybu asistenci.
Vodici linie budou i uvnitf zény zajistény a to formou plotovych podezdivek.

7/8



123

124

12.5

12.6

13

14

Vodici linie jsou zajistény zvySenou obrubou (6 cm a vice).

RESENi PRO OSOBY SE SLUCHOVYM POSTIZENIM
Neni predmétem.

RESENi UPRAVY CHODNIKU U AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK
Neni predmétem.

POUZITE STAVEBNi VYROBKY PRO BEZBARIEROVE RESENi

Pouzity materidl bude vyhovovat nafizeni vlady €. 163/2002 Sb. a pfislusnym technickym navod@im TZUS.
Varovné pasy budou zhotoveny z reliéfni dlazby pro nevidomé v kontrastni barvé oproti barvé okolnich
ploch.

OPATRENI V PRUBEHU STAVBY

Stavenisté bude fadné ohrani¢eno a zabezpeceno pro vstupu neopravnénych osob. Po dobu oprav bude
zabezpecen pfistup osob do pfilehlych nemovitosti. Chodci budou znackami a pfislusSnym i cedulemi
upozornény na stavby a pfislusnymi cedulemi budou vyzvani k poutZiti alternativni trasy.

VWykopy budou zajistény proti padu. Pripadné lavky pres vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm
s vySkovymi rozdily nejvice do 20 mm a po obou stranach musi mit opatfeni proti sjeti voziku, jako je spodni
ty¢ zabradli ve vysce 100 az 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné 100 mm. Pochozi rost
musi mit velikost mezery ve sméru chiize nejvyse 15 mm. Zabradli ¢i jiné oznaceni vykopu musi myt pevnou
ochranu ve vysi 1100 mm.

POZARNi BEZPECNOST

Vzhledem k charakteru stavby jako dopravni stavby nevznika béhem vystavby pozarni riziko a neni proto
treba zvlastnich opatreni z hlediska pozarni ochrany béhem vystavby.

Vyska prijezdu na stavajicich komunikacich neni v zadném misté komunikace omezena a je minimalné
4,1 m. Sitka zpevnéné pojizdéné ¢asti vozovky je v kazdém misté min. 3,5 m. Unosnost vozovky je navriena
na pojezd min. 15 tézkych nakladnich vozidel za den (minimalni Gnosnost vozovky 80 kN/ndpravu je tak
zajisténa).

Rastr komunikaci zUstava zachovan stavajici.

Nastupni plochy pro poZarni techniku nejsou dotéeny. Stavbou nejsou dotéeny zdroje poZarni vody.

Podminkou pro provadéni stavby je povinnost dodavatele po celou dobu vystavby zachovat moZnost
prljezdu vozidel pfi poZarnim zasahu a vozidel zdravotni sluzby.

ZAVER
Konzultace k projektu jsou mozné v ramci autorského dozoru na telefonnich ¢islech uvedenych v zapati.

Autor projektu si vyhrazuje pravo kontroly skutecného stavu na stavbé. O nejasnostech v projektové
dokumentaci, ¢i nesouladu PD se skutec¢nym stavem bude projektant bezprostfedné informovan.

Chocen 10. bfezna 2020 Vypracoval: Ing. Jifi Cihlar
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