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Seznam pouzitych zkratek

aut. nadr. — autobusové nadrazi
CDV — cena dopravniho vykonu
CR — Ceska republika
EHS — Evropské hospodarské spolecenstvi
ES — Evropské spolecCenstvi
hl. n. — hlavni nadrazi
IDS — integrovany dopravni systém
IREDO - Integrovana regiondlni doprava
k. 0. — katastralni Uzemi
LAU - Local Administrative Units / Mistni samospravné jednotky
MD — Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHD — méstska hromadna doprava

nem. — nemocnice
NUTS — Nomenclature des Unites Territoriales Statistiques /
Nomenklatura Uzemnich statistickych jednotek

ORP — obec s rozsifenou plisobnosti
rozc. — rozcesti
TEN-T — Trans-European Transport Networks / Transevropska dopravni sit’
TK — temeno kolejnice
TTP — tabulky trat'ovych pomérd
UAP — Gzemné analytické podklady
VHD - verejna hromadna doprava
VLD - verejna linkova doprava
zast. — zastavka
ZUJ — zakladni Gzemni jednotka
zel. st. — Zeleznicni stanice
zel. zast. — Zeleznicni zastavka
zst. — Zeleznicni stanice
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Plan dopravni obsluZznosti mésta Usti nad Orlici je zpracovan na zakladé Zakona
¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich. Cilem Planu dopravni obsluznosti
je formulace zakladnich predstav mésta o rozvoji verejné osobni dopravy na jeho Gzemi.
Plan dopravni obsluznosti zminuje ddlezité skutecnosti souvisejici s dopravni obsluznosti, jako
je demografie, geografie, komunikacni sit'" a problematika smluvnich vztahd. Hlavni
ddraz je kladen na dopravni obsluznost zajiStovanou objednavkou mésta, ato zpohledu
kvality dopravy, organizace dopravy vcetné vyhledu ekonomického a tarifniho.
Praktické naplfiovani planu je podminéno stabilnim ekonomickym prostredim.

Plan dopravni obsluZnosti pro léta 2021-2026 obsahuje tato zasadni fakta pro dopravni
obsluznost zajiStovanou méstem Usti nad Orlici:

e planované verejné sluzby v prepravé cestujicich zajisStované méstem,

e predpoklad rozsah poskytované kompenzace,

e Casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pri uzavirani
téchto smluv,

e maximalni tarify pro cestuijici.
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2 Geografické a demografické podminky

2.1 Polohopis a struktura mésta

Tab. 2.1 - Identifikace lokality mésta.

typ sidla mésto
nazev Usti nad Orlici
ZUJ (kdd obce) 579891
NUTS 5 CZ0534579891
LAU 1 (NUTS 4) CZ0534 — okres Usti nad Orlici
NUTS 3 CZ053 — Pardubicky kraj
NUTS 2 CZ05 - Severovychod
obec s rozsifenou plsobnosti: Usti nad Orlici
katastralni plocha [ha] 3637
pocet bydlicich obyvatel k 31.12.2018 14196
prdmérna nadmorska vyska [m n.m.] 340

Mésto Usti nad Orlici se nachazi v podhii Orlickych hor v geomorfologickém okrsku
Usteckd brazda, ktery spada do Ceskotiebovské vrchoviny. Bylo zalozeno na soutoku
Tiché Orlice a Trebovky. Geologické podlozi mésta Usti nad Orlici tvori horniny ceského
kridového Utvaru, viastni mésto lezi v tektonicky podminéné snizeniné Ustecké brazdy.
Pro utvareni krajinného zazemi meésta a formovani jeho zastavby je vyznamné
morfologicky ostré zapadni ohraniceni Ustecké brazdy linii Kozlovského hibetu. Od silné
urbanizovaného Uzemi meésta se smérem na vychod zveda postupné reliéf
k HrebecCovskému hrbetu. Jeho severovychodnim svahem terén spada do snizeniny
u Lanskrouna. Tato vyznamna hrana ve stredni ¢asti hrbetu nazyvana Trebovské stény,
tvori vychodni hranici spravniho Gzemi mésta Usti nad Orlici. Mésto samotné se nachazi
v Uzemi krajinarsky pestrém a ma charakter tzv. mésta v zeleni. Je to dano zastoupenim
soukromych zahrad a sadd a ploch sidlistni zelené. Ve mésté existuje méstsky park na
jihovychodnim okraji souvislé zastavby mésta mezi sidliéti Stépnice a Dukla a nazyva se
Wolkerovo udoli. Wolkerovo Udoli predstavuje komplex vihkych a sussich svahovych luk
a nékolika mokrad( nachazejicich se v udoli s protékajicim potokem. Ve sméru z centra
vybiha podél tokl fek zastavba k jeho okrajovym Castem. Nadmorska vyska Guzemi se
pohybuje mezi 320 az 380 m n. m.
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Mésto je rozdéleno na osm Casti v deviti katastralnich Gzemich. Usporadani mésta
charakterizuje vyrazné centrum a historické jadro na terénni vyvysening, prstencovité
obklopené mistnimi ¢astmi. Jednotlivé ¢asti mésta jsou nasledujici:

. Qsti nad Orlici (k. 0. Usti nad Orlici),

Cernovir (k. 4. Cernovir u Usti nad Orlici),

Dolni HouZovec (k. U. Dolni Houzovec),

Horni Houzovec (k. U. Horni Houzovec),

Hylvaty (k. 4. Hylvaty),

Kerhartice (k. 4. Kerhartice nad Orlici a Gerhartice),
Knapovec (k. 4. Knapovec), ]

Oldrichovice (k. U. Oldfichovice u Usti nad Orlici).

Ve mésté je zastoupena veSkera obcanska vybavenost a Siroka paleta Uradd a sluzeb,
poskytujici zazemi i SirSimu spadovému regionu. Vétsina instituci a sluzeb se pak soustredi
do centréini ¢asti mésta v oblasti okolo namésti. Skolskd zafizeni jsou zastoupena
Skolkami, zakladnimi Skolami (v¢. umélecké), stfednimi skolami (uméleckopriimyslova,
gymnazium, zdravotnickd a automobilni) a uciliStém (automobilni). Ve mésté je rovnéz
zfizen diim déti a mladeze. Na severozapadé Sirsiho centra se nachazi sportovni areal s
atletickym a fotbalovym stadionem, volejbalovymi a tenisovymi kurty a aquapark a na
severu vodacké taboristé. Na jihovychodé je pak situovana Orlickousteckd nemocnice.
Socialni zafizeni jsou zastoupena predevsim domovem dUchodcli, centrem socialnich
sluzeb a stacionarem.

Prlimyslova zastavba, a tedy i zaméstnanecké prileZitosti sekundéru se soustredi podél
bfehl fek protékajicich méstem, zejména v souvislosti s patefnimi pozemnimi
komunikacemi a Zelezni¢nimi tratémi, které méstem prochazeji. Vyjimku tvori aredl
byvalého vyrobce bavinénych tkanin a bytového textilu Perla, ktery se nachazi v centralni
oblasti mésta a tvori dnes vyrazny brownfield. Tento areal je jednim z nejvyznamnéjSich
rozvojovych prostordl mésta.

Vyrazné méstsky charakter mé zastavba jadrového Gzemi mésta Usti nad Orlici a jeho
navazujicich predmeésti, zejména ctvrti Hylvaty. Je charakteristicka vysokym podilem
bydleni v bytovych domech, ¢asto panelovych, s nizSim obytnym standardem. Zastavba
je Casto obtézovana hlukem z dopravy a nema dostatecné plochy pro dopravu v klidu.
Problémem zastavby, situované v nivach rek, je ohrozeni zaplavami.

Jak vyplyva z platného GUzemniho planu mésta a dalSich strategickych dokumentd —
Strategicky plan a Inovacni strategie, navrhuje se do budoucna plosny rozvoj umérny
rlstovému potencialu mésta a redlnym potfebam Uzemi s ohledem na kapacity dopravni a
technické infrastruktury a moznosti jejiho rozSireni. Zastavitelné plochy jsou
prednostné navrhovany uvnitf zastavéného Gzemi a v ndvaznosti na zastavéné tzemi.
V jadru mésta se predpoklada zachovani struktury a charakteru stavajici zastavby s cilem
ochrany kulturnich hodnot a atmosféry mista a vyuziti potencidlu pro vznik
plnohodnotnych verejnych prostranstvi véetné novych (zejména areal Perla) s podporou
umistovani celoméstské i nadmistni obdanské vybavenosti. Z hlediska MHD jsou
podstatné nové autobusové zastavky na Kralovéhradecké aMoravské ulici a
uprednostnéni pohybu pésich a cyklistl ve mésté vcetné vymisténi tranzitni dopravy a
zasadniho zklidnéni komunikaci.

V Casti Hylvaty se predpoklada vyuziti Gzemi vyrazné smisené, tradi¢ni prolinani bydleni
a podnikatelskych aktivit véetné vyrobnich (nejvyraznéjsi zastoupeni ve mésté) se
stabilizaci stavajicich vyrobnich ploch, pfipadé vyuZitim volnych ploch opét prevazné pro
vyrobu.
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V lokalité Dukla se navrhuje vytvoreni lokalniho centra v okoli autobusové zastavky a pred
vstupem do Automobilni Skoly a rozvoj bydleni na vychodnim okraji (lokalita Nova Dukla)
a jiznim okraji zastavby.

V ¢asti Kerhartice se predpoklada prevazné stabilni vyuziti stavajicich ploch Gzemi
s koncentraci sluzeb podél ulice Sokolska a nové plochy pro bydleni na severnim okraji
sidla. Ve vazbé na Zst. Usti nad Orlici se navrhuje doplnéni vybavenosti a umisténi nového
autobusového nadrazi.

V Casti Knapovec se uvazuje stabilni vyuZiti ploch Uzemi s nahradou zemédélskych areall
v severni Casti obytnou zastavbou, pfipadné vyuZiti vnitfnich ploch a svaht udoli pro jeji
dalsi rozvoj. Obdobné Ize takto za stabilizované povazovat i ¢asti Cernovir a Horni a Dolni
Houzovec.

Souhrnné Ize tedy konstatovat, ze bydleni bude hlavni rozvijejici se funkci ve méste.
Plochy hromadného bydleni jsou v Usti av Hylvatech, nové se budou rozvijet uz jen
v omezené mire (napf. v ¢asti lokality obytné zastavby U Letisté a Nova Dukla) a dale pak jako
soucast nékterych smisenych obytnych ploch, napr. plocha prestavby Perla 01, Cihelna
nebo zastavitelné plochy v Hylvatech. Stavajici zarizeni oblanského vybaveni, jak v
oblasti vefejné infrastruktury, tak vybavenosti komercniho charakteru, jsou
stabilizovana. Uzemni plan stabilizuje existujici vyrobni a prlimyslové arealy, zejména
Hylvatech a v Usti ve vazbé na stavajici silnici I/14 a dale v Kerharticich. Nové zastavitelné
plochy pro vyrobu jsou navrzeny v Hylvatech ve vazbé na stavajici vyrobni plochy.
Pfednostné by vSak mély byt vyuzity dnes nevyuzivané vyrobni aredly, pokud nejsou
Uzemnim planem navrzeny k jinému vyuziti (plochy prestavby).

Hlavnim uzlem VHD bude novy terminal u Zst. Usti nad Orlici. Navrzena je plocha pro nové
autobusové nadrazi, kam se presune ¢ast kapacity stavajiciho autobusového nadrazi,
které je dale ponechano ve své stavajici poloze, ale predpoklada se zmenseni jeho
kapacity. Navrzeny jsou nékteré nové autobusové zastavky.

Z pohledu Strategického planu mésta pak lze mimo jiz vySe nastinénych opatreni
povazovat za dileZitou myslenku rozvoje funkcéniho a bezpe¢ného dopravniho systému
s podporou environmentalné privétivych zplisobl dopravy véetné vyuziti alternativnich
pohond vozidel VHD.

K 31. 12. 2019 mél okres Usti nad Orlici 138 275 obyvatel (26 % z celkového poctu obyvatel
kraje), témér 60 % obyvatel okresu zije ve méstech. Po nékolika letech, kdy se pocet
obyvatel v okrese snizoval, byl béhem let 2018 a 2019 zaznamenan populacni prirlistek, a
to predevsim diky stéhovani.

Zemédélstvi se vzhledem k vysSsimu zastoupeni méné priznivych podminek zamérfuje na
chov skotu a s tim v rostlinné vyrobé souvisejici produkci krmiv (picniny na orné ptde,
louky a pastviny). Okres Usti nad Orlici ma po okrese Pardubice nejrozsahlejsi prdmyslovou
zakladnu. Pr@mysl neni v okrese orientovan jednostranné, struktura oborl je pomérné
pestra. Nejvétsi objem produkce pripadal v predchozich letech na elektrotechniku, textilni
priimysl, vyrobu stroji a zafizeni. V posledni dobé vsak vyznam textilu poklesl, naproti
tomu stale roste podil vyroby dopravnich prostredkd (autobus().
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Koncem roku 2019 hledalo v okrese praci 1,8 % obyvatelstva ve véku 15 az 64 let, coz
predstavuje nejnizsi podil mezi okresy v kraji. Uvnitf okresu jsou vSak v podilu
nezaméstnanych osob rozdily (od 1,3 % na Zambersku a Orlickoustecku po 2,6 % ve
spravnim obvodu Kraliky). Sprévm’ obvody Ceskd Trebova a Kraliky patfi v obdobi
2014-2020 mezi regiony se soustfedénou podporou statu (kategorie hospodarsky
slabych region{). K nejvétsim |nvest|C|m patfi v okrese vystavba priimyslovych zavod(
v Ceské Trebové, v Lanskrouné, v Usti nad Orlici, v Zamrsku a rekonstrukce zévodu ve
Vysokém Myté. K vyznamnym stavebnim akcim v okrese lze téz zaradit stavbu
dopravniho terminalu v Ceské Trebové, popi. rekonstrukci &istiren odpadnich vod. V roce 2019
zapocala vystavba pavilonu Centralniho urgentniho pfijmu OrlickolUstecké nemocnice.

K poklesu nezaméstnanosti na Kralicku prispivaji investice v oblasti cestovniho ruchu.
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Uzemim mésta Usti nad Orlici je vedeno celkem pét silnic — jedna prvni t¥idy, dvé druhé
tridy a dvé silnice treti tridy. Vycet silnic, jejich kategorii a tras je uveden v Tab. 3.1.

Tab. 3.1 - Silnice na Uzemi mésta.

silnice trida trasa
14 I Libvevrec (kFiipvgtka S I/3_’5,) - 'I:rytnov — Nachod — Rychnov nad
' Knéznou — Usti nad Orlici — kfizovatka s 1/43
Tynitko — Chocef — Usti nad Orlici — Landkroun — Z&bFeh —
315 I, Usov
360 I Letohravd - Ustl’lnad er,”fi - Lviton,1vy§I - PoIi(“:Iv@_ — Nové Mésto na
Morave — Velke Mezirici — Trebic — Jaromerice nad Rokytnou
31510 I Knapovec — Horni Dobrouc
31511 I, Knapovec — Horni HouZovec

Silnice I/14 tvofri pater sité pozemnich komunikaci Gzemi mésta. Jedna se o komunikaci
narodniho vyznamu. V intravildnu mésta prechazi v mistni komunikaci funkcni skupin A —
rychlostni komunikace (téméF vyhradné dopravni funkce). Sitkové usporadani
komunikace je dvoupruhové s vyjimkou Useku kfizovatka s ulici V Lukach — kfizovatka
s ulici T. G. Masaryka, kde je feSena jako Ctyfpruhova. Silnice ma velky vyznam pro vedeni
tranzitni dopravy izemim meésta.

Silnice 11/315 Tynistko — Usov prochdzi izemim Pardubického a Olomouckého kraje.
Na Uzemi mésta Usti nad Orlici je nejprve vedena mistni Casti Gerhartice, nasledné
extravilanem az ke kfizovatce s ulici Sokolska, kde opét vstupuje do intravilanu. V useku
M. R. Stefanika x Moravska — I/14 x 1I/315 je vedena peazné se silnici I/14. Nasledné je
silnice vedena prevazné v extravilanu, s vyjimkou kratkého pritahu méstskou casti
Knapovec. Silnice je v feSeném Uzemi dvoupruhova v celé své délce (s vyjimkou peazniho
useku s I/14). Useky vedené v intravilanu maji dopravné-obsluznou funkci, komunikaci
tak Ize zaradit do funkcni skupiny B — sbérna komunikace. Silnice ma velky vyznam pro
dopravni napojeni meéstskych Casti Gerhartice, Kerhartice a Knapovec na centrum mésta.
Vyznamnou Ulohu plni i jako spojnice mést Chocen a Lanskroun s méstem Usti nad Orlici.

Silnice II/360 prochazi Uzemim Pardubického kraje a kraje Vysocina. Silnice nejprve
prochazi mistni ¢asti Na Tiché Orlici, a jesté pred vstupem do zastavby mésta je kratce
vedena v extravilanu. V Useku Kralovéhradecka x Cihlarska x Quido Kociana — Moravska x
Lazenska je vedena peazné se silnici I/14. Od kfizovatky ulic Moravska a Lazeriska je silnice
vedena samostatné aZz na hranice Uzemi mésta. Silnice je v feSeném uzemi dvoupruhova
v celé své délce (s vyjimkou pedzniho Useku s I/14). Useky vedené v intravildanu maji
dopravné-obsluznou funkci, komunikaci tak Ize zaradit do funkcni skupiny B — sbérna
komunikace. Silnice ma velky vyznam pro dopravni napojeni obchodni zény mezi ulicemi
Cihlarska a Letohradska a dale pak pro napojeni turisticky atraktivni lokality Andrlv chlum.
V Useku Kralovéhradeckd x Cihlafska x Quido Kociana — Letohradska x Popradska x
Cihlarska slouzi silnice pro vedeni Casti tranzitni dopravy mimo uzSi centrum meésta.
Vyznamnou Ulohu plni i jako spojnice mést Letohrad a Litomysl s méstem Usti nad Orlici.
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Silnice I11/31510 Knapovec — Horni Dobrouc zacina kfizovatkou se silnici IT/315 u meéstské Casti
Knapovec, dale pokracuje extravilanem az k méstské casti Dolni HouZovec. Useky
vedené v intravilanu maji prevazné obsluznou funkci, komunikaci Ize proto zaradit do
funk¢ni skupiny C — obsluznad komunikace. Silnice je velmi vyznamna pro napojeni
meéstské c¢asti Dolni HouZovec.

Silnice I1I/31511 Knapovec — Horni Houzovec zacina kfizovatkou se silnici I11/31510
u mestské Casti Knapovec, dale pokracuje extravilanem az k meéstské casti Horni
HouZzovec. Useky vedené v intravilanu maji prevazné obsluznou funkci, komunikaci Ize
proto zaradit do funkéni skupiny C — obsluzna komunikace. Silnice je velmi vyznamna pro
napojeni méstské ¢asti Horni Houzovec.

Z hlediska dalSiho rozvoje silni¢ni sité na izemi mésta je hlavnim zamérem vyhledovy
obchvat mésta, ktery by mél zcela odvést tranzitni dopravu z intravilanu mésta. Uzemni
rezerva pro vybudovani obchvatu je soucasti platného izemniho planu mésta Usti nad
Orlici. V ramci pfipravy toho zaméru byla jiz zpracovana vyhledavaci studie, ktera
predlozila celkem tfi varianty vedeni trasy obchvatu, ze kterych byla zastupitelstvem
mésta vybrana aschvalena varianta 3, ktera vede trasu obchvatu nejdale od stavajici
zastavby. Soucasti vystavby obchvatu by méla byt i prelozka silnice 1I/315 v Useku mezi
kfiZzenimi trasy silnice I1I/315 se stavajici a vyhledovou trasou (obchvat) silnice 1I/14. V
Uzemnim planu je dale navrzena prelozka silnice II/315 mimo mistni ¢ast Gerhartice.

Uzemim mésta Usti nad Orlici prochazi dvé Zeleznicni traté s vefejnym draznim provozem,
jejichz spoleCnym bodem je odbocCna stanice Usti nad Orlici. Jde o Zeleznicni traté Ceska
Tfebova — Usti nad Orlici — Pardubice hlavni nadrazi — Kolin — Praha-Liben (C. traté dle
TTP: 501A) a Lichkov — Letohrad — Usti nad Orlici (C. traté dle TTP: 512B). Obé traté jsou
normalnérozchodné, elektrizované stejnosmérnou trakcéni soustavou o napéti 3 kv,
spadaji do kategorie celostatni drahy a jsou navic zafazeny do mezinarodni sité TEN-T.

Obé Zelezni¢ni traté jsou ve vlastnictvi Ceské republiky, tudiz prévo s nimi hospodarit
naleZi Spravé Zeleznic, statni organizaci, ktera rovnéZ zajistuje jejich provozovani.
Zeleznicni trat’ Ceska Trebova — Praha-Liben je z vnitrostatniho hlediska soucasti prvniho
a tfetiho tranzitniho zeleznicniho koridoru a je na Uzemi mésta Usti nad Orlici
dvoukolejna. Zelezni¢ni trat’ Lichkov — Usti nad Orlici je v celém svém Useku jednokolejna
a nelezi na zadném vnitrostatnim zelezni¢nim koridoru.
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4 Dopravni obsluznost — stavajici stav a vyhled
4.1 Verejna linkova doprava

4.1.1 Soucasnost

Dopravni spojeni Usti nad Orlici s nejbliz&imi okolnimi sidly zaji$tuje v sou¢asné dobé
17 autobusovych linek regionalni dopravy. Regionalni linky supluji funkci vnitroméstské
dopravy, ato vpfipadé ¢&asti Cernovir, Dolni HouZovec, Horni HouZovec, Knapovec
a Castecné  Kerhartice.  Svyjimkou linek  dalkového  charakteru 640384
(Rychnov nad Knéznou — Brno), 700938 (Usti nad Orlici — Jihlava) a 700991 (Lanskroun —
Hradec Kralové) Ize ostatni linky charakterizovat jako regionalni s mistné obsluznou funkci.
Véechny linky provozuje dopravce CSAD Usti nad Orlici, a. s., patfici do koncernu ICOM
transport, a. s.

Tab. 4.1 - Regionélini linky obsluhujici Usti nad Orlici (Udaje ke dni 1. 10. 2020).

Cislo

linky trasa

640384 | Rychnov nad KnéZnou — Usti nad Orlici — Litomy3l — Svitavy — Brno

680901 | Litomys! — Sloupnice — Usti nad Orlici

700900 | Ceska Ttebovéa — Dlouhd Trebovéa — Usti nad Orlici

700901 | Landkroun — Usti nad Orlici

700902 | Usti nad Orlici — Libchavy — Zamberk — Kunvald — Rokytnice v Orlickych horach
700903 | Usti nad Orlici — Se¢ — Brandys nad Orlici — Chocefi

700904 | Usti nad Orlici — Dolni Dobrou¢ — Dolni Cermna

700905 | Usti nad Orlici — Svaty Jifi — Vodérady — Sloupnice

700906 | Usti nad Orlici — Knapovec — Dolni Dobrou¢ — Ostrov — Langkroun

700916 | Usti nad Orlici — Pfivrat — Dlouhd Ttebova — Usti nad Orlici

700920 | Vysoké Myto — Choceri — Svaty Jifi — Usti nad Orlici

700931 | Ceskd Trebova — Usti nad Orlici — Vamberk-Rychnov nad Knéznou — Kvasiny
700938 | Usti nad Orlici — Litomysl — Havlickdv Brod — Jihlava

700942 | Usti nad Orlici — Svaty Jifi — Brandys nad Orlici

700972 | Letohrad — Pise¢nd — Zampach — Hnéatnice — Usti nad Orlici

700973 | Letohrad — Lansperk — Usti nad Orlici

700991 | Langkroun — Usti nad Orlici — Vamberk — Kostelec nad Orlici — Hradec Kralové
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Mezi hlavni sméry, ze kterych se cestujici dostavaji do centra Usti nad Orlici, pat¥i
nasledujici relace s prislusnymi svazky linek:

a) Brandys nad Orlici / Choceri / Sloupnice — Jehnédi — Usti nad Orlici, Kerhartice —
Usti nad Orlici
(linky 700905, 700920 a 700942),

b) Brandys nad O. / Vamberk / Zamberk — Libchavy — Usti nad Orlici
(linky 700902, 700903, 700931),

¢) Dolni Dobrou¢ / Letohrad — Usti nad Orlici, Cernovir — Usti nad Orlici
(linky 700904, 700972 a 700973),

d) Langkroun — Usti nad Orlici, Knapovec — Usti nad Orlici
(linky 700901, 700906 a 700991),

e) Ceska Trebova — Dlouhd Trebova — Usti nad Orlici, Hylvaty — Usti nad Orlici
(linky 700900, 700906 a 700916).

Na Uzemi mésta se nachazi nasleduijici zastavky verejné dopravy:

Usti nad Orlici,, Andrlév Chlum rozc.,
Usti nad Orlici,,aut.nadr.,

Usti nad Orlici,,Dukla,

Usti nad Orlici,,hrbitov,

Usti nad Orlici, Letohradska,

Usti nad Orlici,,Na Stepnici,

Usti nad Orlici,,Na Tiché Orlici,
Usti nad Orlici,,nakupni zona,

Usti nad Orlici,,nemocnice,

Usti nad Orlici, Popradska,

Usti nad Orlici,, Rieter,

Usti nad Orlici,, STK,

Usti nad Orlici,, Tvardkova,

Usti nad Orlici,,U Tfi mostd,

Usti nad Orlici,,U Vaclava,

Usti nad Orlici,,u Zel.podjezdu,
Usti nad Orlici,,zel.st.,

Usti nad Orlici,,Zel.zast.mésto,
Usti nad Orlici,Cernovir,otocka,
Usti nad Orlici,Cernovir,rozc.,
Usti nad Orlici,Cernovir,Vaclavov,
Usti nad Orlici,Dolni HouZovec,
Usti nad Orlici,Horni Houzovec,
Usti nad Orlici,Horni HouZovec,rozc.,
Usti nad Orlici,Hylvaty,kfiz.,

Usti nad Orlici,Hylvaty,Perla,

Usti nad Orlici,Hylvaty,sidliste,
Usti nad Orlici,Kerhartice,Perla,
Usti nad Orlici,Kerhartice,Pod lesem,
Usti nad Orlici,Kerhartice,posta,
Usti nad Orlici,Kerhartice,Prazska,
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l_:JStI' nad Orlici,Kerhartice,stred,,
Usti nad Orlici,Kerhartice,U splavu
Usti nad Orlici,Knapovec,

Usti nad Orlici,Knapovec,Avena.

Z hlediska moznosti prestupu mezi linkami autobusové a zelezni¢ni dopravy Ize jako
klicové prestupni uzly oznacit zastavky:

Usti nad Orlici,,aut.nadr.: Nachazi se v Lochmanové ulici, v dochazkové vzdalenosti cca
300 m od Mirového nadmésti, vyuzivda se kombinace pilovitého a rovnobézného
usporadani stanovist, stavajici autobusové nadrazi ¢itd 18 stanovist'. Jelikoz zde
zastavuji veskeré linky projizdéjici Uzemim mésta, jedna se o centralni prestupni
uzel mezi linkami verejné linkové dopravy (regionalnimi i dalkovymi),

Usti nad Orlici,,Zel.st. : Zastavka se nachazi pred vypravni budovou zst. Usti nad
Orlici. Pravidelnou obsluhu zajistuje linka méstské dopravy, regiondlni linky do této
zastavky zajizdi pouze v nepatrném a nepravidelném rozsahu. Vycet Zeleznicnich linek
zastavujicich v této stanici je obsahem kap. 4.3.2,

Usti nad Orlici,,Zel.zast. mésto: Zastavka lezi v Moravskeé ulici pfed vypravni
budovou zeleznicni zastavky Usti nad Orlici mésto, odkud v soucasné dobé odjizdi viaky
ve sméru Chocen — Pardubice — Praha a Ceska Trebova — Olomouc — Ostrava —
Slovensko/Polsko. Autobusové linky mifi nejcastéji do smérl Ceska Trebova,
Lanskroun, Sloupnice, Libchavy.

V blizkosti d@lezitych zdroj& a cilG cest (sidlisté, skoly, Ufady, zdravotnicka zafizeni,
obchodni zény apod.) se nachazi nasledujici zastavky:

Usti nad Orlici,,aut.nddr.: prestupni bod mezi regionalni linkami, obcanska
vybavenost,

Usti nad Orlici,,Dukla: obytna zastavba, obcanska vybavenost,

Usti nad Orlici,,nem.: zdravotnicke zafizeni,

Usti nad Orlici,,Popradska (pouze MHD): obytna zastavba, oblanska vybavenost,
Usti nad Orlici,,STK: obCanska vybavenost,

Usti nad Orlici,, Tvardkova: obcanska vybavenost,

Usti nad Orlici,Hylvaty,SidliSté: obytna zastavba, obcanska vybavenost,

Usti nad Orlici,Kerhartice,posta: obytna zastavba, obanska vybavenost.

Praxe ukazuje, Ze jednotna trasa spojl a zapamatovatelny interval vede ke zpfehlednéni
nabidky regionalnich spojd. Ta se nasledné promitd do vyssi atraktivity verejné dopravy.

Regionalni linky nalezi pod spravu a objednavku Pardubického kraje, kdyz zajistuji
dopravni obsluhu sidel na Uzemi regionu. Mésto Usti nad Orlici ma proto pouze Castecnou
moznost ovlivnit provoz téchto linek, presto by bylo vhodné ve spolupraci s
organizatorem dopravy v Pardubickém kraji (OREDO s. r. 0.) proveéfit sjednoceni tras
spojl v rdmci svazkd linek. Variantné jsou vedeny linky od Kerhartic, Cernoviru a Knapovce v
centralni ¢asti mésta:

casové rychlejsi trasou primo na aut. nadr.,
s obsluhou nemocnice a nakupni zény.
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Linky v oblasti Kerhartic maji tyto 3 varianty vedeni:

e v Useku Kerhartice,Prazska — Kerhartice,Perla vedeno zastavénou oblasti Kerhartic
pres vSechny zastavky na trase (U splavu, stfed, posta),

e Vv Useku Kerhartice,Prazska — Kerhartice,Perla vedeno zastavénou oblasti Kerhartic,
pricemz projizdi zastavky Kerhartice,U splavu a Kerhartice,stred,

e v Useku Kerhartice,Prazska — Kerhartice,Pod lesem vedeno po silnici II/315 mimo
zastavbu.

Uzemni plan definuje nové dopravni stavby (nové zastavky a presun autobusového
nadrazi), které pozmeéni stavajici stav dopravni obsluznosti verejnou dopravou.

Hlavnim uzlem hromadné dopravy se stane novy termindl uZelezni¢ni stanice
v Kerharticich. Je navrZzena plocha pro nové autobusové nadrazi, kam bude presunuta
¢ast kapacity stavajiciho autobusového nadrazi, které zlstane ve stavajici poloze se
snizenou kapacitou. Prinosem stavby bude zlepseni prestupnich vazeb mezi regionalnimi
autobusovymi a zelezni¢nimi linkami.

V pripadé novych zastavek v Kralovéhradecké ulici a v Moravské ulici dojde ke zkraceni
dochazkovych vzdalenosti na zastavku verejné dopravy, atim k celkovému zkvalitnéni
nabidky dopravni obsluhy. Predpokladd se, Ze nové realizované zastavky budou
obsluhovat vSechny linky kolem nich projizd&jici, a to bez nutnosti zmény trasy ci
vyrazného navyseni jizdni doby v navazujicim mezizastavkovém Useku.

Vnitroméstské pFepravni vztahy uspokojuje linka 705100, ktera je na uUzemi Usti nad Orlici
jedinou linkou méstského charakteru. Dopravcem je spole¢nost CSAD Usti nad Orlici, a. s.
Linka ma okruzni charakter, provozovana je v obou smérech.

Linka MHD zaji$tuje spojeni centralni ¢asti Usti nad Orlici s ¢astmi Hylvaty a Kerhartice.
Propojuje nejvyznamnéjsi body ve mésté — autobusové nadrazi, Zeleznicni stanici
a zeleznic¢ni zastavku, nemocnici, nakupni zénu, Cast Kerhartice a sidlisté Hylvaty,
Stépnice a Dukla. Zastavky jsou po mésté rozmistény tak, Ze naprosta vétsina obyvatel
ma kdispozici zastavku verejné dopravy v prijatelné dochazkové vzdalenosti (cca
600 metrli @ méné). Provozovano je 21+27 spojl béhem pracovnich dni (cca v ¢ase 4:15 —
22:45) a 7+4 spoje béhem sobot, nedéli a svatkll (cca v Case 7:15 — 19:00).
Vnitroméstska doprava je s prihlédnutim k rozloze mésta zajisténa adekvatné.

Tab. 4.2 - Linky méstské hromadné dopravy v Usti nad Orlici (Udaje ke dni 1. 10. 2020).

Cislo

linky trasa

705100 Qsti nad Orlici, Kerhartice — Usti nad Orlici,autobusove nadrazi — sidlisté
(MHD) | Stépnice — Hylvaty — sidlisté Dukla — Usti nad Orlici,Kerhartice

Vyhodnoceni dat o prepravnich proudech v méstské dopravé neni soucasti tohoto planu
dopravni obsluznosti.
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Soucasné zkusenosti a ohlasy od cestujicich na trasu a provoz méstské linky 705100 jsou

prevazné kladné, mésto nepocita se zasadnimi zménami ve vedeni trasy linky i v poctu
-0

spojd.

Odboc¢néa Zst. Usti nad Orlici (ev. &. 538637) je z hlediska povahy prepravni prace stanici
smiSenou (tedy pro osobni i nakladni prepravu). Pro nastup a vystup cestujicich obsahuje
Ctyfi nastupisté, ktera jsou cestujicim pristupna vyhradné podchodem a jejichz vSechny
nastupni hrany se nachazi ve vysce 550 mm nad temenem pfilehlé kolejnice, tudiz nastup
do bezbariérovych zel. vozidel je bezbariérovy. Pfistup do podchodu i vystup z néj na
vSechna nastupisté je bezbariérovy. Mezi kolejemi €. 1 a 3 se nachazi nastupisté ostrovni
oboustranné o délce nastupnich hran 300 m. U koleje €. 2 je umisténo nastupisté vnéjsi
s délkou nastupni hrany rovnéz 300 m. U koleji €. 4a a 4, které na sebe navazuiji a které
jsou oddélené dvojitou kolejovou spojkou a cestovymi naveéstidly, je situovano
nastupisté vnéjsi s délkou nastupni hrany rovnéz dohromady 450 m. Pro sluzebni potreby
provozovatele drahy i pro cestujici jsou obé vnéjsi nastupisté u koleji €. 2 a 4a+4 slouceny
pod oznaceni jednoho nastupisté ostrovniho oboustranného. U koleje €. 12 je k dispozici
nastupisté vnéjsi s délkou nastupni hrany 110 m. Vtzv. ostrovni poloze v{ci kolejisti stanice
se nachazi byvala vypravni budova, ktera v soucasnosti neslouzi potrebam Zeleznicni
dopravy; pro potreby cestujicich a jejich odbaveni a pro fizeni provozu provozovatelem
dréhy je uréena vypravni budova u koleje ¢. 3. Z hlediska osobni prepravy je stanice Usti
nad Orlici vhodna pro pfimou obsluhu pouze mistni ¢asti Kerhartice, vyznamnou roli vSak
hraje pro prestup cestujicich mezi vlaky jedoucimi po obou vySe zminénych tratich, které
jsou do stanice zaustény, pro prestup mezi vlaky a verejnou linkovou  (autobusovou),
individualni  automobilovou  a cyklistickou dopravou. V prednadrazi stanice se totiz
nachdzi obratisté verejnych linkovych autobusli se dvéma stanimi zastavky Usti nad
Orlici,zel.st. a verejné parkovisté pro osobni automobily.

Na Zelezni¢ni trati C. Trebova — Praha-Liberi se na Gizemi mésta mezi ulicemi Trebovska a
Svatopluka Cecha (blizko vyznamné ulice Moravska, po niz je vedena silnice ¢&. I/14)
nachdzi Zel. zastavka Usti nad Orlici mésto. Zastavka je samostatnym tarifnim bodem,
nicméné z hlediska organizace a fizeni provozu se nachazi jesté v obvodu stanice Usti nad
Orlici. Zastavka je slozena ze dvou vnéjSich nastupist’ s vyskou hran 550 mm nad TK a
délkou nastupnich hran 270 m. Nastupisté jsou propojena mimouroviiové podchodem. Na
nastupisté u stani¢ni koleje &. 1a, resp. tratové koleje €. 1 (smér C. Trebova), je pFistup také
mozny bezbariérové chodnikem z ulice Trebovskd, resp. z prilehlého parkovisté. Na
nastupisté u stanicni koleje €. 2a, resp. tratové koleje €. 2 (smér Praha) je pristup zajistén
pres pamatkové chranénou historickou budovu zastavky, ktera pochazi z doby vystavby
traté (1845). V dosahu pési dostupnosti zel. zastavky jsou umistény autobusové zastavky
Usti nad Orlici,Zel.zast. (v ulici Moravskd) a Usti nad Orlici, Rieter (v ulici T. G. Masaryka),
které jsou obé obsluhovany linkou MHD i linkami verejné linkové dopravy.

15



Plan dopravni obsluznosti mésta Usti nad Orlici pro léta 2021-2026

Na Zel. trati Lichkov — Usti nad Orlici se na Uzemi mésta nachazi zastavka Cernovir pii
severnim okraji souvislé zastavby stejnojmenné meéstské Casti a v soubéhu se silnici ¢.
11/360. Zel. zastdvka byla oteviena vroce 2002 a obsahuje jedno vnéjdi nastupisté s
vyskou hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je bezbariérovy Sikmym chodnikem z
béZného chodniku, ktery zajistuje propojeni se sousedni autobusovou zastavkou Usti
nad Orlici,Cernovir,rozc. a s blizkym Zel. prejezdem ¢&. P5202. Mezi zastavkou Cernovir a
stanici Usti nad Orlici je jesté umisténa zastavka Dolni Libchavy, kterd se vak nachazi na
Uzemi obce Libchavy.

Vzhledem k tomu, Ze trat’ C. Trebova — Praha patii mezi nejzatizenéjéi v Ceské republice,
jsou po ni provozovany témér vSechny kategorie viak{ osobni dopravy. Tfi osobni dopravci
(Ceské drahy, a. s., RegioJet, a. s., Leo Express s. r. 0.) vedou své dalkové osobni viaky
spojujici Prahu a Ostravu, resp. Moravskoslezsky kraj, na vlastni podnikatelské riziko. Z
uvedenych komercnich linek obsluhuji izemi mésta Usti nad Orlici pouze vlaky dopravce
Leo Express s. r. 0., které zastavuiji ve stanici Usti nad Orlici.

Z vlakovych linek dalkové dopravy, které jsou vedeny v zavazku verejné sluzby, a tedy
objednavany Ministerstvem dopravy, projizdéji pres Usti nad Orlici linky Ex1, Ex2, Ex3, R18
a R19 (vSechny expresni linky nalezi do tzv. prvniho prepravniho segmentu, obé linky
rychlikové do tzv. druhého prepravniho segmentu). Ze zminénych linek zastavuji viaky
linky Ex1 na zast. Usti nad Orlici mésto (jen okrajové misto toho ve stanici Usti nad Orlici),
linky Ex2 a Ex3 méstem jen projizdéji bez zastaveni a linky R18 a R19 zastavuji ve stanici Usti

nad Orlici.
Tab. 4.3 - Linky dalkové vlakové dopravy v zavazku verejné sluzby.
linka trasa interval zastavuje
(Praha —) Ostrava — Polsko/ Slovensko zast.
Ex1 i 3 120 min v
V ZVS linka vedena pouze v Useku z Ostravy dale. mesto
Ex2 | Praha— Pardubice — Olomouc — Slovensko 120 min ---
Ex3 | Praha— Pardubice — Brno — Rakousko/ Slovensko 60 min -—-
R18 Prahav— F_’ardublce — Ceska Trebova — Olomouc — 60 min Sot.
Luhacovice
R19 | Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno 60 min sst.

-vvrs

Po trati Ceska Trebovd — Praha jsou v nejnizsi kategorii (segmentu) vlak&i osobni dopravy
trasovany vlaky kategorie osobni viak nejcastéji v relaci Ceskd Trebova — Pardubice hl. n.
— Kolin, a to béhem celého dne ve dvouhodinovém intervalu, ve Spickach v hodinovém.
Tyto vlaky zastavuji ve stanici Usti nad Orlici i na zast. Usti nad Orlici mésto a jejich
dopravcem jsou Ceské drahy, a. s.
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Na trati Letohrad — Usti nad Orlici jsou provozovany vlaky osobni dopravy v zésadé pouze
v kategorii osobni vlak v hodinovém intervalu béhem tzv. obcanského dne, pricemz
o vikendu jsou nékteré spoje vynechané, a naopak nékteré jsou o vikendu nahrazené
spoji s jinym rezimem zastavovani (nékteré zastavky jsou projizdény bez zastaveni). Dale jsou
na trati provozovany tfi pary viakl Leo Express Orlice s rliznym reZimem zastavovani a
rozsahem provozu béhem tydne — spolecné maji propojeni regionu v okoli Tiché Orlice s
hlavnim méstem Prahou. Dopravcem véech spojl na trati Usti nad Orlici — Letohrad —
Lichkov — Mlynicky Dvdr je spoleCnost Leo Express Tenders s. r. 0. Pokud vlakové spoje
v zast. Cernovir maji podle jizdniho Fadu zastavovat, je to vzdy na znameni.

Pro cestovani v ramci mésta je pouziti pouze zelezni¢ni osobni dopravy ojedinélé,
protoze zastavky/stanice jsou umistény pri okraji osidleni mésta a pro dosazeni vétsiny
cild v centru je vyhodnéjsi pouziti autobusové dopravy (MHD nebo VLD) nebo individualni
automobilové, Ci cyklistické dopravy.

S vybudovanim novych zeleznicnich stanic nebo zastavek na Uzemi mésta ani s jejich
vyznamnou Upravou se v dobé platnosti tohoto planu dopravni obsluznosti neuvazuije.

Nicméné zapadniho okraje mésta se dotkne stavba nového Zelezni¢niho propojeni mezi
Ustim nad Orlici a Chocni, na némZ maji mj. vzniknout dva nové tunely (Hemze
aOucmanice). Ze stavajici traté, ktera by méla zlstat zachovana, se pocita
s mimouroviiovym odbo¢enim za stanici Usti nad Orlici smérem na Choceri.

V minulosti byla také provérovana vystavba vnéjsi tratové spojky stanice U§ti nad Orlici
pro zajiSténi bezlvratové jizdy predevsim vlakl nakladni dopravy v relaci C. Trebova —
Letohrad, ovSem jeji prinos se neprokazal, tudiz se s jeji vystavbou zatim neuvazuje.

Se zménou zastavovani linek dalkové dopravy, které pres Usti nad Orlici projizdé&ji, se
prozatim neuvazuje. Ke zméné expresnich linek (spiSe ale jen v jejich ¢asovych polohach
a poctech spojll, tedy rozsahu provozu béhem dne atydne) mlZze dojit pfi zménach v
rezimu vedeni vlakll na viastni podnikatelské riziko dopravce vs. koncesni model.

Ve vlacich kategorie osobni vlak se s Zadnymi vyraznymi zménami neuvazuje.
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4.4 Integrovany dopravni systém

Méstské hromadna doprava v Usti nad Orlici neni zapojena do integrovaného dopravniho
systému IREDO. Oproti tomu vSechny regionalni autobusové linky projizdéjici Ustim nad Orlici
jsou zahrnuty do tohoto IDS. Jednotlivé méstské ¢asti nalezi do tarifnich zén:

Tab. 4.4 - Prislusnost méstskych Casti k tarifnim zénam IREDO (udaje ke dni 1. 10. 2020).

méstska Cast tarifni zona
Cernovir 908
Dolni HouZovec 907
Horni Houzovec 907
Hylvaty 900
Kerhartice 900
Knapovec 907
Oldrichovice 900
Usti nad Orlici 900

Se zapojenim méstské linky do systému IREDO neni v dobé, na niz se pofizuje Plan
dopravni obsluznosti, pocitano, ato zejména s ohledem na moznost nastaveni vlastni
cenové politiky a jednoznacné prirazeni trzeb ke konkrétnimu spoji této linky.
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5 Casovy harmonogram a postup pri uzavirani smluv
o verejnych sluzbach

Pro uzavirani smluv o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich jsou klicové nasledujici
pravni dokumenty a predpisy:

e narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich po Zzeleznici asilnici aozruSeni nafizeni' Rady (EHS) C.
1191/69 a ¢. 1107/70,
e zakon €. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalSich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisd.
Témito dokumenty a jimi stanovenymi postupy je mésto povinné se fidit pfi zadavani
smluv o verejnych sluzbach v prepravé cestuijicich.

5.1 Verejnalinkova doprava

Na Uzemi mésta je zajiStovana verejna linkova doprava v objednavce Pardubického kraje.
K. 1. 10. 2020 se jedna o spoje nasledujicich dopravct, se kterymi ma smlouvy uzavien
Pardubicky kraj:

e CSAD Usti nad Orlidi, a. s.

Spoje v zavazku verejné sluzby verejné linkové dopravy v objednavce Pardubického kraje
zajist'uje tak jediny dopravce.

5.2 Meéstska hromadna doprava

V ptipadé méstské autobusové dopravy ma mésto Usti nad Orlici uzavienou smlouvu
o0 z&vazku verejné sluzby s dopravcem CSAD Usti nad Orlici, a to na obdobi od 1. 9. 2020
do 31. 8. 2021. Tato smlouva garantuje nasazeni dvou zakladnich vozidel kategorie
autobus méstsky s kapacitou 24 sedicich (vCetné sklopnych sedacek) a 14 stojicich.
V pripadé vyjimec¢nych situaci jako jsou dopravni nehoda, technickd zavada aj. je
dopravce opravnén pouzit i vozidlo jiného typu s tim, ze kapacita minimalné 24 sedicich
a 14 stojicich osob bude vzdy zachovana.

Mésto planuje ve vyhledu i nadale rozsah méstské autobusové dopravy do 300 tis. km
rocné, tudiz i nadale predpoklada zadavat tyto kontrakty pfimého zadani. Do vySe tohoto
rozsahu tento postup umoznuje narizeni Evropského parlamentu aRady (ES) C.
1370/2007. Dle situace na trhu linkové dopravy vsak nelze vyloudit vyuziti institutu
nabidkového fizeni. Mésto predpoklada udrzet rozsah MHD zhruba ve vysi vykon{ roku
2020, prip. s ohledem na pozitivni odezvy obyvatel a jejich potfeby nevylucuje jeho mirné
navysovani.

19



Plan dopravni obsluznosti mésta Usti nad Orlici pro léta 2021-2026

5.3 Verejna drazni doprava

Mésto Usti nad Orlici neobjednavéa drazni spoje v zavazku vefejné sluzby. Spoje dalkové
dopravy, které mésto obsluhuji, objednava v zavazku verejné sluzby MD. Vlaky regionalni
dopravy jsou v gesci Pardubického kraje, na jehoz Uzemi se toto mésto nachazi. Tyto viaky jsou
provozovany v gesci nize zminénych dopravci:

o Ceské drahy, a. s.,

e LEO Express Tenders s. r. 0.

Pokud jsou pres mésto vedeny spoje jinych dopravcd, jsou vedeny na jejich komercni
riziko.
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6 Predpokladany rozsah poskytované kompenzace
6.1 Verejnalinkova doprava

Mésto plati Pardubickému kraji prispévek na zajisténi dopravni obsluznosti verejnou
linkovou dopravou. Pro rok 2020 byl tento prispévek vycislen na 317 184 K¢. Pokud
nebudou znamy nové zasadni zmény ve spolufinancovani a nedojde k vyrazné zméné
dopravniho vykonu, predpoklada se, Ze v nasleduijicich letech bude mésto Usti nad Orlici hradit
Pardubickému kraji stejnou kompenzaci jako v predchazejicich letech s navySenim o inflaci,
pripadné s Gvahou valorizace nakladd dle vyvoje skutecnych nakladl vybranych parametrd
(napriklad rlst mezd, cen pohonnych hmot apod., pro které se mohou pouzit presné&jsi indexy
nez obecna inflace).

6.2 Meéstska hromadna doprava

V pripadé méstské autobusové dopravy ma mésto Usti nad Orlici uzavienou smlouvu
o0 zavazku verejné sluzby s dopravcem CSAD Usti nad Orlici, a to na obdobi od 1. 9. 2020
do 31. 8. 2021 (viz kap. 5). Cena dopravniho vykonu je stanovena na 31,40 K¢/km. Cena
dopravniho vykonu je rovna souctu naklad@ vzniklych v souvislosti se zavazkem verejné sluzby
avypocteného pfiméreného zisku (Cistého prijmu). Ke zvySeni CDV nad ramec vypoctu
plateb dle této smlouvy mdze dojit pfi nepredvidatelnych mimoradnych okolnostech
zplsobujicich narlst nakladl na pohonné hmoty (jednda se zejména o rlst cen
pohonnych hmot), nebo pfi narlistu prepravnich vykond z dlvodu objizdék ¢i jinych
nepredvidatelnych dlvodl vedoucich k navySeni nakladl (pfepravnich vykond). Za plnéni
zavazku verejné sluzby podle této smlouvy se tedy povazuje mj. téz zajisténi dopravni
obsluznosti v Uzemnim obvodu mésta dopravcem i nad ramec rozsahu vymezeného
touto smlouvou véetné prislusné prilohy smlouvy v pripadé€, Ze rozsah byl prekrocen pri
zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi mésta v pripadé objizdék ¢i z jinych
nepredvidatelnych dvodda.

Ocekavané rocni naklady mésta pro rok 2020 jsou odhadovany po odpoctu prijmu
z jizdného na 5,4 milionu korun.

V obdobi schvaleného planu dopravni obsluznosti je dle skutecnosti uvedenych v ¢lanku
8 predpoklad ro¢ni kompenzace méstské autobusové dopravy ve vysi 5,5 — 7 mil. K&
rocné, pricemz je uvazovana kumulovana inflace do 5 % rocné.

6.3 Verejna drazni doprava
Mésto Usti nad Orlici se pfimo nepodili na kompenzaci sluzeb zajisténych draznimi spoji
v zavazku verejné sluzby. Spoje dalkové dopravy, které mésto obsluhuji, objednava v

zavazku verejné sluzby MD. Vlaky regionalni dopravy jsou v gesci Pardubického kraje, na jehoz
Uzemi se toto mésto nachazi.
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7 Maximalni tarify ve verejné dopraveé
7.1 Verejnalinkova doprava

Na regionalnich linkach plati tarif dopravce CSAD Usti nad Orlici, a. s., shodny s tarifem
integrovaného systému IREDO. Pfislusné dokumenty jsou k dispozici na strankach
organizatora OREDO s. r. o.: Tarif integrovaného dopravniho systému IREDO a Cenik
jizdného IREDO (od 15. 12. 2019).

Tarif IREDO je vyhlasen v souladu s nasledujicimi dokumenty:

e Vymér Ministerstva financi ¢. 01/2020 ze dne 17. 12. 2019, kterym se vydava
seznam zboZi s regulovanymi cenami (zverejnén v Cenovém véstniku 16/2019),

e Narizeni Pardubického kraje, kterym se stanovuji maximalni ceny verejné linkové
osobni vnitrostatni silni¢ni dopravy a Zelezni¢ni osobni vnitrostatni dopravy
provozované v ramci integrovanych verejnych sluzeb na Uzemi
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje podle jiného pravniho predpisu.

Tarif IREDO stanovuje Pardubicky kraj. Pfipadné zmeny jizdneho nebo kategorii slev
nenalezi do gesce mésta Usti nad Orlici.

Tab. 7.1 - Jednorazové jizdné mezi zénami IREDO pro dospélé v K¢ (v zavorce cena pfi
platbé elektronickou penézenkou).

ze zony / do zény 900 907 908
900 , 12 14 14
(Hylvaty, Kerhartice, Oldfichovice, Usti nad Orlici) (10) (12) (12)
907 14 12 18
(Dolni Houzovec, Horni Houzovec, Knapovec) (12) (10) (16)
908 14 18 12
(Cernovir) (12) (16) (10)

7.2 Meéstska hromadna doprava

Na lince MHD plati tarif dopravce CSAD Usti nad Orlici, a. s., ktery je vyhlasen v souladu s
dokumenty:

e Vymér Ministerstva financi ¢. 01/2020 ze dne 17. 12. 2019, kterym se vydava
seznam zboZi s regulovanymi cenami (zverejnén v Cenovém véstniku 16/2019),

e Nafizeni mésta Usti nad Orlici & 1/2017, kterym se stanovuji maximalni ceny
dopravy osob méstskou autobusovou dopravou a zptsob placeni.

Na lince MHD cestujici hradi jizdné v hotovosti pfi nastupu do vozidla u fidice. Zakladni
obcanské jizdné je ve vysi 10 K¢, pficemz se nerozliSuje pocet ujetych kilometrd nebo
mezizastavkovych Usekl. Zlevnéné jizdné pro déti od 6 do 15 let véku, zaky zakladnich
a strednich skol, studenty vysokych skol, osoby nad 65 let véku a prepravné za zavazadla
a zvirata ¢ini 5 KC.

Béhem platnosti tohoto Planu dopravni obsluznosti mize dojit ke zvySeni cen jizdného,
a to predevsim z dlvodu inflace nebo kompenzace ztraty na ujety kilometr. Mohou nastat
i zmény ve strukture a vysi slev pro jednotlivé kategorie cestujicich.
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Pldn dopravni obsluznosti mésta Usti nad Orlici na obdobi let 2021-2026 zahrnuje
predstavy a zaméry mésta predevsim na toto uvedené obdobi, ve své zakladni koncepci vsak
presahuje i za uvedeny ¢asovy vyhled. Zakladnim cilem je stabilni systém zabezpecovani
dopravni obsluznosti Uzemi mésta, kdy méstska linka doplfuje regionalni linky integrovaného
dopravniho systému IREDO. Pozadavkem mésta je moznost vlastni tarifni politiky na méstské
lince pfi dodrZeni kritérii hospodarného, ucelného a efektivniho hospodareni s verejnymi

prostredky.

Tab. 8.1 — Schvaleni a projednani dokumentu.
odevzdani pracovni verze dokumentu 15.10. 2020
odevzdani verze se zapracovanymi pripominkami 10.11. 2020

projednani na Urovni Mésta Usti nad Orlici

projednani na urovni Pardubického kraje

za zhotovitele za zadavatele
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